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STRESZCZENIE: Wstep. Awarie lotnicze moga pojawiac sie w réznych
okolicznosciach, przed startem, podczas lotu i w chwili ladowania. Prowa-
dzone szkolenia z przezycia wsréd cztonkdéw zaldg statkéw powietrznych
powinny przygotowac do bezpiecznego wykonywania zadania podczas lotu
oraz po awarii Smigtowca. Celem prowadzonych obserwacji byto okresle-
nie stopnia przygotowania do egzystencji w trudnych warunkach srodowi-
ska oraz wskazanie checi uczestnictwa w szkoleniach dotyczacych przetrwa-
nia po awarii statku powietrznego. Badani i metoda. Obserwacje prowa-
dzono wsréd 41 cztonkdw zatég smigtowcdw 3 formacji powietrznych. Ob-
serwacje prowadzono metodg zbierania informacji za pomoca kwestiona-
riusza ankiety z cztonkami zatég $miglowcéw: Brygady Lotnictwa Mary-
narki Wojennej, Strazy Granicznej oraz Tatrzanskiego Ochotniczego Po-
gotowia Ratunkowego. Wyniki. Przeprowadzone obserwacje wykazaty zréz-
nicowany tryb uczestnictwa w tych szkoleniach. Istotne znaczenie w dobo-
rze szkolen zatég miat charakter wykonywanych czynnosci przez personel
latajacy. Jak wynika z badan oceniane formacje, ukierunkowane na niesie-
nie pomocy z powietrza, podejmujace sie dziatan ratunkowych w trudnych
warunkach klimatycznych, czesciej uczestniczyly w szkoleniach survivalo-
wych oraz byly lepiej przygotowane do przetrwania w trudnych warunkach.
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Whioski. Z obserwacji wynika, iz poziom przygotowania i praktyczne do-
S$wiadczenia dotyczace przezycia sg nizsze w formacjach, ktére zawodowo
nie sg ukierunkowane na dziatania ratunkowe. Ponadto, mimo znacznego
zainteresowania ratowaniem w warunkach ekstremalnych, szkolenia tego typu
sg sporadycznie prowadzone a tematyka obejmuje jedynie podstawy proble-
matyki przetrwania po awariach smigtowca

SELOWA KLUCZOWE: awarie lotnicze, ratownictwo, sztuka przetrwania

SUMMARY: Background. Aircraft breakdowns may occur under vario-
us circumstances: before the take-off, during the flight as well as at the
moment of landing. Survival trainings conducted among airship crews sho-
uld prepare their members to safe in-flight actions and to survive after the
helicopter breakdowns. Objectives. This study aimed at determining both
the level of preparation to survive under unfavorable environmental condi-
tions and will to participate in training on surviving after an airship crash.
Participants and methods. Forty one members of helicopter crews and
3 members air units participated in the study. Helicopter crew members
and three air units, such as: Naval Aviation Brigade, Border Guard, and
Tatra Voluntary Rescue fulfilled a questionnaire. Results. Information ga-
thered from questionnaire indicate diversified mode of an involvement in
survival training. Character of activities performed by flying rescue crews
plaved a significant role in training selection. The results of this study show,
that the units concentrated on lifesaving in the air and undertaking rescue
actions under difficult whether conditions more often participated in survi-
val training and were better prepared to survive under extreme conditions.
Conclusions. The obtained answers to the questionnaire showed that the
level of preparation and practical skills related to survival are are lower in
this units, which are not professionally deal with rescue actions. Moreover,
despite a considerable interest in rescue under extreme conditions, training
of such a type is seldom offered. In addition, subjects of training include

only rudimentary issues concerning survival after helicopter crush
KEY WORDS: air breakdowns, lifeguarding, the art of survival

Wstep

Gwaltowny postep w zakresie wspolczesnego rozwoju techniki i cywilizacji wiaze
sie z czesto$cig pojawiania sie wypadkéw komunikacyjnych [1,2]. Wéréd nich
nieodosobnionym przypadkiem sa katastrofy lotnicze [3,4,5]. Awarie statkéw po-
wietrznych juz od chwili pierwszych, historycznych lotow cztowieka, byty obarczo-
ne niebezpieczenstwem zagrozenia zdrowia i zycia lotnika [1,5]. W wiekszo$ci sy-
tuacji podczas zaistnienia incydentu w powietrzu (blad zatogi, awarie systemow
pokladowych, pozary instalacji, zderzenia z ptakami itp.) wystepowato zagrozenie
uszkodzenia statku i $mier¢ zatogi. W takich skrajnych sytuacjach ostateczng pro-
cedure stanowito wykorzystanie sprzetu ratujacego zycie w postaci spadochronu.
Mimo ze jego zastosowanie sprzyjato wyjéciu z opresji, wcale nie oznaczato prze-
trwania lotnika w nieznanym terenie, w trudnych warunkach $rodowiska. W cza-
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sie I Wojny Swiatowej w wielu formacjach rozpoczeto szkolenia zaldg statkow
powietrznych z zakresu stosowania w terenie skutecznych technik przetrwania
[6,7,8]. Programy opracowane wéwczas bazowaly na wiedzy i umiejetnosciach
najbardziej doswiadczonych Zotnierzy. Kursy przetrwania sprzyjaty ograniczeniu
strat kadrowych, gdy zestrzeleni lotnicy musieli przetrwac na terenie wroga do
czasu nadejécia pomocy [9,10,11]. Wspodtczesnie obserwowane wypadki lotnicze
podkreélaja potrzebe szkolen, zwlaszcza gdy dochodzi do rozmaitych awarii stat-
kéw powietrznych, zaangazowanych w akcje ratunkowe, wykonywane w trudnych
warunkach, na nieznanym terenie [12,13].

Ryc. 1. Szkolenie ratownikéw z wykorzystaniem $migtowca.
Fig. 1. Use of helicopter for training of rescuers.

Odpowiednie przygotowanie cztonkéw zatdg z zakresu technik przetrwania daje
szanse uratowania i zabezpieczenia zatogi przed konsekwencjami katastrofy lotni-
czej. Wérod statkdéw powietrznych, jednostkami szczegélnie czesto interweniujacy-
mi z zakresu ratownictwa, sa $migtowce [12,13]. Na terenie RP specyficznymi for-
macjami powietrznymi wdrazanymi do dziatai ratunkowych sa m.in.: Brygada
Lotnictwa Marynarki Wojennej w Gdyni, jednostki Strazy Granicznej (SG), oraz
formacje cywilne: $migtowce Tatrzanskiego Ochotniczego Pogotowia Ratunkowe-
go (TOPR), jak réwniez stosunkowo niedawno powotane Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe (LPR).

Celem prowadzonych badan byto okreélenie stopnia zainteresowania oraz za-
kresu przygotowania zatég $migtowcédw wybranych formacji do przetrwania w wa-
runkach przygodnych, po awarii statku powietrznego. Biorac pod uwaga specyfi-
ke interwenciji lotniczych o charakterze ratowniczym, prowadzonych czesto w trud-
nych warunkach $rodowiska, szkolenia z zakresu przetrwania wydaja sie stanowic
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istotny element przygotowujacy zatogi $migtowcéw do skutecznych dziatan ratun-
kowych zaistniatych po awarii statku powietrznego. W zwigzku z tym nasuwaja sie
nastepujace pytania badawcze: 1. Jak czesto zatogi statkéw powietrznych biorg
udzial w szkoleniu technik przetrwania? 2. Jakie jest stanowisko respondentéw na
temat przydatnosci szkolen survivalowych? 3. Czy cztonkowie zaldg statkow po-
wietrznych sg przygotowani do przetrwania po awarii $Smigtowca? 4. Ktére formy
szkolen stanowia szczegdlne zainteresowanie zatég Smigtowcéw?

Tab. 1. Profil wieku respondentéw oraz petnionych funkcji
Tab. 1. Age of responders and their positions

Specyfika [n=16] BLMW | [n=19] SG | [n=6] TOPR [n=41]
[n/%)] [n/%)] [n/%)] SUMA [n/%)]
Stanowisko:
1. pilot 5/31,2 0/0 2/33,3 7171
2. ratownik 5/31,2 0/0 4/66,6 9/21,9
3. technik 4/25 0/0 0/0 4/9,7
4. lekarz 2/12,5 0/0 0/0 2/4,9
5.  funkcjonariusz 0/0 19/100 0/0 19/46,3
Wiek respondenta [lata]:
1. do30 1/6,2 2/10,5 0/0 3/7,3
2. do35 4/25 12/63,2 0/0 16/29
3. do40 7/43,7 5/26,3 3/50 15/36,6
4. do45 3/18,7 0/0 2/33,3 5/12,2
5. pow. 45 1/6,2 0/0 1/16,7 2/4,9

Badani i metody

Badania prowadzono w okresie od maja do wrzesnia 2010, wérdéd 41 cztonkow
zalég $migtowcéw. W badaniu zdeklarowali udziat cztonkowie wybranych forma-
cji m.in.: Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej w Gdyni (16 osob), Strazy Gra-
nicznej z Nowego Sacza (19 oséb), Tatrzanskiego Ochotniczego Pogotowia Ra-
tunkowego z Zakopanego (6 0sdb). W zwigzku z brakiem checi uczestnictwa w ba-
daniach przedstawicieli Lotniczego Pogotowia Ratunkowego powyzszej formaciji
w analizach badawczych nie wyodrebniono. Doboru do odpowiedniej grupy ba-
danej dokonywano sposéréd oséb pelnigcych czynng stuzbe na poktadach smigtow-
cow. W badaniach uczestniczyli wytacznie mezczyzni (tab. 1.). Badania prowadzo-
no za pomoca anonimowej ankiety ztozonej z 7 opisowych zagadnien wprowa-
dzajacych, okreslajacych status respondenta oraz 10 pytan otwartych. Wstepne
pytania miaty na celu dokonanie charakterystyki osoby badanej, kolejne dotyczyty
technik przetrwania. Postawione w kwestionariuszu pytania otwarte sprzyjaly ze-
braniu informacji na temat dotychczasowego przygotowania respondentéw z za-
kresu przetrwania. Wyniki zestawiono w formie tabelarycznej wskazujac wartosci
iloéciowe i procentowe. Udzial w badaniach byt dobrowolny, po uzyskaniu sto-
sownej zgody dowddcy badanej formacii.
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Wyniki i omowienie

Najliczniejsza grupe badawcza (46%) stanowili przedstawiciele Karpackiego
Oddziatu Strazy Granicznej z Nowego Sacza podajacy w ankiecie status funkcjo-
nariusza. W pozostalych formacjach najliczniejsza grupe stanowili piloci i ratowni-
cy poktadowi (ok. 40%). Ponadto analizowani respondenci kwalifikowali sie do
przedzialu wiekowego: 35-40 lat. Na uwage zastuguje formacja Strazy Granicznej,
w ktérej wiekszo$¢ badanych stanowili ludzie mtodzi, ponizej 30 roku zycia (63%).
Najmniej licznag reprezentacja byli przedstawiciele Tatrzanskiego Ochotniczego
Pogotowia Ratunkowego z Zakopanego. Doswiadczenie, jakim sie legitymuija re-
spondenci, to najcze$ciej staz pracy ponizej 10 lat (63%), jednak warto podkresli¢
fakt stwierdzania w grupie TOPR respondentdéw z stazem pracy od 11 do 15 lat
(ok. 67%). Réwniez ta grupa badanych cztonkéw zatdg statkéw powietrznych cha-
rakteryzowata sie najwieksza liczbg wypracowanych godzin na poktadzie $migtow-
cow (83%). Najmniejszy czas na zdobycie do$wiadczenia, a tym samym mniejszg
liczbe wypracowanych godzin na poktadach $migtowcow stwierdzono wérdd przed-
stawicieli Oddziatu Strazy Granicznej, co uzasadnia ich krotki staz zawodowy wska-
zany w kwestionariuszach (tab. 2).

Tab. 2. Doéwiadczenie respondentéw na podstawie czasu i godzin pracy
Tab. 2. Responders’ experience based on working time and hours

Specyfika [n=16] [n=19] SG [n=6] TOPR | [n=41] SUMA
BLMW [n/%)] [n/%] [n/%] [n/%]

Staz pracy [l]:
1. Do 5 2/12,5 2/10,5 0/0 4/9,7
2. 6-10 7/43,7 17/89,5 2/33,3 26/63,4
3. 11-15 4/25 0/0 4/66,7 8/19,5
4. Pow. 16 3/18,7 0/0 0/0 3/7,3

llos¢ godz. lot.
1. Do 100 1/6,2 3/15,8 0/0 4/9,7
2. Do 200 0/0 7/36,8 0/0 7171
3. Do 300 1/6,2 4/21,0 0/0 5/12,2
4. Do 400 1/6,2 3/15,8 0/0 4/9,7
5. Do 500 1/6,2 1/5,3 1/16,7 3/7,3
6. Do 1000 6/37,5 1/5,3 5/83,3 12/29,3
7. > 1000 5/31,2 0/0 0/0 5/12,2

Analizujac udzial respondentéw w szkoleniach z zakresu sztuki przetrwania,
przydatnej cztonkom personelu latajacego, zdecydowanie najwieksza ilo$é uczest-
nictwa w tego typu szkoleniach stwierdzono wéréd przedstawicieli Brygady Lot-
nictwa Marynarki Wojennej w Gdyni. Odpowiedniego przeszkolenia z zakresu prze-
trwania w warunkach ekstremalnych po awarii statku powietrznego nie potwier-
dzata w wywiadzie wiekszo$¢ funkcjonariuszy Strazy Granicznej. Mimo zdecydo-
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wanego poparcia dla potrzeb wdrazania szkolen z zakresu przetrwania (95%) wérod
badanej populacji, prawie potowa respondentéw (48%) nie uczestniczyta w szkole-
niach przygotowujacych do egzystencji w trudnych warunkach. Nalezy podkreslié,
ze badani, ktérzy zdobyli podstawowe informacje na temat dziatann w warunkach

Tab. 3. Udziat respondentéw w specjalistycznych szkoleniach z zakresu sztuki przetrwania
Tab. 3. Responders’ participation in specialist training on the art of survival

Specyfika [n=16] BLMW [n=19] SG [n=6] TOPR [n=41] SUMA
[n/%] [n/%] [n/%] [n/%]
llo$¢ szkolen [n]:
1. Brak 1/6,2 17/89,5 2/33,3 20/48,8
2. Jedno 1/6,2 2/10,5 3/50 6/14,3
3. Dwa 8/50 0/0 116,7 9/21,9
4. Trzy 1/6,2 0/0 0/0 12,4
5. Cztery 2/12,5 0/0 0/0 2/4,9
6. Ponad 5 3/18,7 0/0 0/0 3/7,3
Miejsce szkolen:
1.  OSN 11/68,7 0/0 0/0 11/26,8
2.  WOSzZK 6/37,5 0/0 0/0 6/14,6
3. Inne 2/12,5 2/10,2 6/100 10/24,4
Potrzeba szkolen:
1. Tak 16/100 17/89,5 6/100 39/95,1
2. Nie 0/0 0/0 0/0 0/0
3. Inne 0/0 2/10,5 0/0 2/4,9
Osrodki szkoleniowe:
1.  OSN 12/75,0 0/0 0/0 12/29,3
2.  WOSzK 2/12,5 0/0 0/0 2/4,9
3. Inny 2/12,5 2/10,5 3/50 7171
4.  Brak wskazania 0/0 17/89,5 3/50 20/48,8
Zmiany po szkoleniu:
1. Nawyki, odruchy 5/31,2 6/31,6 116,7 12/29,3
2 Pewnos¢ siebie, 5/31,2 6/31,6 0/0 11/26,8
3. Korz. z sprzetu 2/12,5 2/10,5 1/16,7 5/12,2
4 Dziatanie prakt. 3/18,7 5/26,3 4/66,7 12/29,3
5 Bezpiecz. 16,2 6/31,6 0/0 7171
Wiasne

Oczekiwana ilo$¢ szkolen:

1. Coroku 9/56,2 5/26,3 3/50 17/41,5
2. Dwarazy wroku 3/18,7 11/57,9 2/33,3 16/39,0
3.  Jak najwiecej 3/18,7 3/15,8 1/16,7 5/12,2
4.  Razwystarczy 1/6,2 0/0 0/0 12,4
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trudnych, podkreslali ich warto$é oraz przydatnosé praktyczna. Ich zdaniem, takie
szkolenia w najwiekszym zakresie umozliwiaja ksztattowanie dziatan instynktow-
nych, nawykow i odruchéw egzystencjonalnych, jak réwniez wplywaja na pewne,
skoordynowane dziatania o charakterze przetrwania, niesienia pomocy i ratow-
nictwa. W opinii badanych tego typu szkolenia, majace swoista warto$é o charak-
terze praktycznym, powinny by¢ obowigzkowo wdrazane wéréd zatdg statkéw po-
wietrznych, zwtaszcza wéréd wykonujacych zadania w trudnych i niebezpiecznych
warunkach. Cze$¢ ankietowanych (tab. 3) uwazata, ze przynajmniej raz w roku
powinny by¢ prowadzone stosowne w tym zakresie kursy (41%), inni natomiast popie-
rali wiekszg czesto$¢ zajeé, w réznych porach i przynajmniej 2 razy w roku (39%).

Awarie lotnicze nie sa zdarzeniem odosobnionym. Prowadzone obserwacje
wykazaly, ze cze$é respondentéw (46%) nie przezyta zadnej awarii statku powietrz-
nego. Pozostata cze$¢ respondentéw wskazata zaistnienie incydentu w powietrzu.
Wsrdd tych respondentéw ok. 5% zakwalifikowata awarie statkéw powietrznych
do kategorii: czeste, pojawiajace sie czesciej niz 4 razy podczas pobytu na pokta-
dzie $Smigtowca. Najwiecej odnotowywano pojedynczych awaryjnych ladowan. Do
gtéwnych przyczyn przerwania lotu respondenci zakwalifikowali w pierwszej ko-
lejnoéci niespodziewane awarie systemu napedu oraz trudne warunki $rodowiska
ze wskazaniem na niskie temperatury i zwigzane z nimi opady (36%). Cze$¢ re-
spondentdw do tej kategorii zakwalifikowato inne czynniki: usterki techniczne ma-
szyny lub podjecie decyzji pilota 0 awaryjnym ladowaniu (34%). W sytuacji zaist-
nienia awarii $miglowca i podjeciu decyzji o ladowaniu wiodacymi czynno$ciami
okazaly sie procedury wzywania pomocy oraz powiadomienia o zaistnieniu awarii
(46%). Kolejng czynno$cig byta ewakuacja zatogi ze $migtowca oraz zabezpiecze-
nie statku. Natomiast ok. 22% respondentéw nie potrafito podaé konkretnej przy-
czyny dotyczacej zorganizowanych dziatan w okreslonych warunkach lub nie pre-
zentowato zadnego stanowiska. Z zakresu wykorzystania typowych technik survi-
valowych ponad 26% podato informacje, iz prébowatoby zdobyé wode pitna. Zda-
niem wiekszosci respondentéw najistotniejszym ekwipunkiem, przydatnym pod-
czas dziatan w warunkach ekstremalnych, jest n6z (ok. 49%). Zdaniem innych re-
spondentdw (ok. 22%) wazniejszy jest sprzet do rozpalania ognia lub mapa i kom-
pas (ponad 26%). Wyniki badan respondentéw dotyczacych podejmowanych dzia-
tan ratunkowych zawarto w tab. 4.

Szkolenia survivalowe, prowadzone zgodnie z potrzebami oraz oczekiwaniami
respondentéw majg swoje uzasadnienie w praktycznym zastosowaniu. Sposéréd
wielu proponowanych form szkolenia dotyczacego technik przetrwania duzym uzna-
niem cieszyly sie propozycje zaje¢ z: katastrof prowadzonych w formie symulacji
zdarzen (36%), ,kwalifikowanej pierwszej pomocy” realizowanej w trudnych i na-
turalnych warunkach terenowych (31%), ekstremalnych dziatan ratowniczych na
wodzie (53%) oraz symulowanych akcji ukierunkowanych na skuteczne przetrwa-
nie w warunkach trudnych (75%). Ponad potowa poddanych badaniom respon-
dentéw uwaza, ze zasadniczo sg przygotowani do dziatan ratowania siebie i zatogi
w sytuacji awaryjnego ladowania statku powietrznego. Ponadto uwazajg ze po-
radza sobie w niesprzyjajacych warunkach terenowych i klimatycznych (58%). Warto
tez zauwazy¢, ze inna cze$¢ (ponad 40%) respondentéw nie potrafita obiektywnie
ocenié swojego przygotowania lub brakuje im w tym wzgledzie pewnosci (tab. 5).
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Tab. 4. Podejmowane dziatania ratunkowe po pojawieniu sie awarii statku powietrznego
Tab. 4. Rescue actions after aircraft crisis

Specyfika [n=16] BLMW [n=19] SG [n=6] TOPR [n=41]
[n/%] [n/%)] [n/%)] SUMA [n/%]
Awaryjne lgdowania:
1. Brak 10/62,5 7/36,8 2/33,3 19/46,3
2. Pojedyncze 4/25 8/42,1 4/66,7 16/39,0
3. Sporadycz. [2-3] 16,2 3/15,8 0/0 4/9,7
4.Czeste [pow. 4] 16,2 1/5,3 0/0 2/4,9
Przyczyny awarii $migt.:
1. Trud. Warunki 8/50 3/15,8 4/66,7 15/36,6
[l6d, woda, tem.]
2. Ptaki 3/18,7 0/0 0/0 3/7,3
3. Utrata sterown. 16,2 0/0 2/33,3 4/9,7
4. Stan tech, pilot 4/25 5/26,3 5/83,3 14/34,1
5. Syst. napedowy 6/37,5 10/52,6 0/0 16/39,0
6. Pozar 5/31,2 0/0 0/0 5/12,2
7. Nie wiem [brak] 0/0 1/5,3 0/0 1/2,4
Dziatania po awarii SP.
1. Zabezpiecz. SP 4/25 2/10,5 116,7 7171
2. Ewakuacja zatogi 5/31,2 3/15,8 3/50 11/26,8
3. Wzyw. pomocy 11/6,9 4/21,0 4/66,7 19/46,3
4. Nie wiem 16,2 8/42,1 0/0 9/21,9
5. Brak wskazan 2/12,5 5/26,3 0/0 7171
6.Zdob. np.Wody, 9/56,2 1/5,3 116,7 11/26,8
7. KPP dla zatogi 2/12,5 2/10,5 4/66,7 8/19,5
8. Uzycie $r. rat. SP 4/25 2/10,5 2/33,3 8/19,5
9. Zachow. spokoju 4/25 0/0 1/16,7 5/12,2
Podst. sprzet do egzyst.:
1.Noz 6/37,5 11/57,9 116,7 20/48,8
2. Sp. do rozpatki 5/31,2 2/10,5 2/33,3 9/21,9
3. Ekwip. [odzieZ] 2/12,5 0/0 0/0 2/4,9
4.Tel. Kom. 16,2 0/0 0/0 12,4
5. Poj. na wode 16,2 0/0 0/0 12,4
6. Kompas, mapa, GPS 2/12,5 6/31,6 3/50 11/26,8
7. Sprzet ratunkowy 1/6,2 0/0 0/0 1/2,4
8. Inne: spadochron 1/6,2 0/0 0/0 12,4
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Tab. 5. Subiektywne opinie na temat umiejetnosci oraz potrzeb z zakresu sztuki przetrwania
Tab. 5. Subjective opinion on the skills and needs in the field of the art. of survival

Specyfika [n=16] BLMW | [n=19]SG | [n=6] TOPR [n=41]
[n/%] [n/%] [n/%] SUMA [n/%]

Preferowane szkolenia:
1. Nawigacja 1/6,2 1/5,3 0/0 2/4,9
2. Kpp 6/37,5 6/31,6 1/16,7 13/31,7
3. Woda, ogien 4/25 7/36,8 0/0 11/26,8
4.  Putapki 1/6,2 5/26,3 0/0 6/14,6
5. Szatasy 0/0 1/5,3 0/0 12,4
6. Mask., tropy 0/0 5/26,3 0/0 5/12,2
7. Sygnalizacja 5/31,2 3/15,8 2/33,3 10/24,4
8. Negocjacje 2/12,5 5/26,3 1/16,7 8/19,5
9. Katastrofy 3/18,7 9/43,4 3/50 15/36,6
10. Bron prow. 0/0 5/26,3 0/0 5/12,2
11. Techniki linowe 2/12,5 4/21,0 0/0 6/14,6
12. Ekstrim WOPR 9/56,2 8/42,1 5/83,3 22/53,6
13. Sym. akcje 10/62,5 15/78,9 6/100 31/75,6

surv.

Przygot. do przetrwania:
1. Jestem gotéw 14/87,5 9/47.4 1/16,7 24/58,3
2. Nie jestem 0/0 0/0 0/0 0/0
3. Brak pewnosci 2/12,5 7/36,8 3/50 12/29,3
4. Nie wiem 0/0 3/15,8 2/33,3 5/12,2

Dane zgromadzone w tab. 5 potwierdzajg potrzebe dokonanych badan, poniewaz
po uérednieniu subiektywne poczucie przygotowania do przetrwania zgtosito 52,5%
respondentéw, natomiast (po usrednieniu) 23,7% badanych nie mialo pewnosci
co do skuteczno$ci postepowania w warunkach awaryjnego ladowania poza lotni-
skiem macierzystym. Wyniki te powinny wzbudzié¢ szczegdlne zainteresowanie spe-
cjalistow od szkolenia lotniczego.

Wéréd formaciji podejmujacych sie dziatan ratunkowych na statkach powietrz-
nych przedstawiciele Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej z Gdyni zdecydowa-
nie cze$ciej uczestniczyli w szkoleniach z zakresu technik przetrwania. Wiekszo$¢
inicjatyw szkoleniowych jest powiazana $cista wspotpraca z Osrodkiem Szkolenia
Nurkéw i Ptetwonurkéw WP w Gdyni. Mimo ze wiekszo$é dziatan ratunkowych
podejmowanych przez $miglowce MW ma swoje miejsce nad wodami Battyku,
szkolenia survivalowe odbywaja sie réwniez w terenach goérzystych. Pozostate for-
macje z mniejsza czestotliwoscia uczestnicza w takich szkoleniach, przygotowuja-
cych do egzystencji po awarii statku powietrznego.
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Whnioski

Wielu (58%), ale nie wszyscy, respondenci uwazaja sie za przygotowanych do
przetrwania w sytuacji awaryjnego ladowania. W badanej zbiorowoéci 48% re-
spondentéw nie uczestniczyto w szkoleniach przygotowujacych do egzystencii
w trudnych warunkach.

Czesto$c szkolen z zakresu przetrwania, w badanej zbiorowoéci, byta rézna i trud-
na w okresleniu konkretnej czestotliwo$ci. W opinii badanych tego typu szkole-
nia, majace swoistg warto$¢ o charakterze praktycznym, powinny byé obowigz-
kowo wdrazane wéréd zaldg statkéw powietrznych, zwtaszcza wsrdd tych, kto-
rzy wykonujg zadania w trudnych i niebezpiecznych warunkach. Cze$é ankie-
towanych uwazala, ze przynajmniej raz w roku powinny byé prowadzone sto-
sowne w tym zakresie kursy (41% badanych).

Znaczna cze$¢ badanych wyraza aprobate i zainteresowanie szkoleniami z za-
kresu przetrwania. Stopien, czestotliwo$¢ oraz zakres uczestnictwa w tego typu
szkoleniach jest jednak odmienny w poszczegdlnych formacjach. Moze miec to
zwigzek z doswiadczeniem, liczba sytuacji niebezpiecznych oraz charakterem
wykonywanych czynnos$ci zawodowych. Zdecydowanie wieksze zainteresowa-
nie obserwowano wérod zaldg Lotnictwa Marynarki Wojennej oraz TOPR, w kto-
rych czlonkowie wskazywali na osobiste do$wiadczenie sytuacji awaryjnej.

Z wypowiedzi poszczegdlnych respondentéw wynika, ze zdecydowana wiek-
szo$¢ uwazala sie za dobrze przygotowanych do podjecia dziatan polegajacych
na przetrwaniu w niesprzyjajacych warunkach. Natomiast analizy kolejnych
wypowiedzi, dotyczace dziatan i wyboru sprzetu do przetrwania mogg sugero-
wad, iz cze$é badanych mogtaby mieé problemy podczas faktycznej katastrofy
czy proby przetrwania. Przedstawiciele Brygady Lotnictwa Marynarki Wojen-
nej spoé$réd wszystkich badanych formaciji odznaczali sie lepszym przygotowa-
niem teoretycznym.

Badani w wiekszo$ci przypadkow twierdzili, iz wymienione w kwestionariuszu
oferty szkoleniowe sg atrakcyjne i przydatne. Najwieksze zainteresowanie do-
tyczyto szkolen o charakterze symulowanych akcji ratowniczych, katastrof oraz
fabularyzowanych szkolen z technik przetrwania. Z tego wynika, iz klasyczne
formy szkolenia w formie seminaryjnej i wykltadowej nie sg na tyle atrakcyjne
aby zainteresowaé swoimi programami szkoleniowcéw. Byé moze zmiana form
i trybu szkolen wplynetaby na wieksza popularnosé¢ survivalu wdrazanego wéréd
zaldg statkow powietrznych.
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